Eksploatacja silnikow jachtowych Diesla

Sezon nawigacyjny tuz, tuz — a poniewaz ptywamy coraz czesciej jednostkami
z zabudowanym napedem, czas wiec na probe przyblizenia naszym sternikom chocby
najprostszych zasad eksploatacji silnikow wysokopreznych na jednostkach ptywajacych.
Przyblizmy czytelnikom to, co wiedzie¢ winien przecietny ,zjadacz ropy”, eksploatujacy jachtowy
naped z silnikiem wysokopreznym...

Typowe czynnosci eksploatacyjne silnika diesla jednostki ptywajacej podzielic mozemy
na kilka dziatéw, ktérych tematyke i obstuge kazdy sternik jachtu winien choéby w minimalnym
stopniu opanowac :

1. Uktad zasilania — filtry, pompa wtryskowa

2. Uktad chtodzenia i wylotowy — pompa wodna, filtry wodne
3. Smarowanie silnika i przektadni

4. Ukfad przeniesienia napedu

Dosc trudno ustali¢ jest scistg hierarchie prawdopodobienstwa wystepowania ewentualnych
réznych biezacych rodzajéw awarii, jednakze istnieje duza grupa niedomagan typowych
i wystepujacych najczescie;.

Do grupy tej zaliczamy:

Zapowietrzenie uktadu zasilania

Zanieczyszczone filtry

Brak paliwa

Zakrecony zawoér wydechu

Problemy z tadowaniem akumulatoréw

Zakrecony lub niedrozny uktad zaworu wody chtodzacej
Luzy w uktadzie przeniesienia napedu.

Nookrwh =

Sprobujmy pokrotce omowi¢  podstawowe czynnosci eksploatacyjne zapobiegajace
powstawaniu powyzszych awarii.

Przystepujac do eksploatacji silnika diesla nalezy wyrobi¢ w sobie nawyk codziennego,
wizualnego sprawdzania przedziatu silnikowego przed uruchomieniem silnika pod katem
ewentualnych wyciekow paliwa, chtodziwa czy tez oleju, uszkodzenia paskow klinowych lub stanu
instalacji elektryczne;.

Rozruch silnika

Jest to czynno$¢ wiasciwie prosta, jednakze wymagajgca wykonania uprzednio Kkilku
czynnosci sprawdzajacych.

| tak — przed przekreceniem kluczyka badz nacisnieciem przycisku ,start” musimy sprawdzic
bezwzglednie czy otwarty jest zawor poboru wody zewnetrznego obiegu chtodzenia.

Przed uruchamianiem silnika zobaczmy takze czy otwarty jest zawér wydechu (jezeli taki
zawoér na naszej jednostce jest) — wiele starszego typu uktadow wydechowych nie posiadato
automatyki zapobiegajacej przedostawaniu sie wody z zewnatrz poprzez burtowy otwoér wydechu
do silnika i konstruktorzy silnikow, aby przeciwdziata¢ mozliwosci zalania silnika wodg od strony
wydechu, instalowali czestokro¢ na przejsciu burtowym wydechu zawor.

Oczywiscie przy zamknietym zaworze nie mamy absolutnie zadnej szansy na odpalenie
Diesla dlatego nalezy sprawdzi¢ czy omawiany zawor na naszym jachcie sie znajduje i stosownie
od potrzeb uzywa¢ go - podczas uruchamiania silnika otworzy¢ a po odstawieniu ,maszyny”
zamknac.



Nastepnie sprawdzamy czy po przekreceniu
kluczyka zapality sie nam wszystkie kontrolki
(jezeli panel kontrolny silnika takie lampki
posiada) — patrz rys obok. W przypadku nie
zapalenia sie kontrolek sprawdzi¢ nalezy stan
bezpiecznikbw w panelu kontrolnym silnika.
Bezpieczniki nie przepalajg sie bez istotnej
przyczyny, wiec jezeli tak sie stato, to przed
uruchomieniem silnika powinnismy
zdiagnozowac¢ powod awarii.

Jezeli tego nie potrafimy to mozna w sytuacji awaryjnej uruchomi¢ motor bez dziatajgcych
kontrolek, jednakze w takim przypadku mozemy nie mieC kontroli nad parametrami pracy silnika
tak ,zywotnych” uktadow silnika jak: chtodzenie, smarowanie i fadowanie. Gdy natomiast wszystko
jest OK. mozemy przystgpi¢ do uruchomienia silnika.

Jezeli jest to silnik z wtryskiem posrednim (ze swiecami zarowymi lub tez, jak kto woli -
z wstepnym podgrzewaniem) przytrzymujemy na kilka sekund kluczyk w stacyjce w potozeniu
,grzania swiec”, badz wciskamy odrebny przycisk podgrzewania. Po kilku sekundach przekrecamy
kluczyk do pozyciji rozruchu lub tez naciskamy przycisk ,START”.

Silnik z wtryskiem bezposrednim (bez podgrzewaczy rozruchowych) uruchamiamy
bez powyzszych czynnosci.

Sprawnie dziatajgcy silnik powinien zastartowa¢ nam od przystowiowego ,p6t kluczyka”.
W wielu silnikach nalezy takze na moment startu przesung¢ manetke w pozycje zwiekszajacq
dawke paliwa rozruchowego, a po uruchomieniu silnika i ustabilizowaniu sie obrotéw cofngc
manetke w potozenie biegu jatowego — patrz dalej sposéb wykonywania ,przegazéwek”.

Natomiast gdyby diesel nie zaskoczyt nam w przeciggu kilkunastu sekund pracy
rozrusznika, nalezy ponowi¢ probe po ok. minimum minucie przerwy - dla regeneracji stanu
natadowania akumulatora startowego, ,trzymajac” pracujacy rozrusznik nie dtuzej niz kilkanascie
sekund.

Jezeli i wéwczas motor nie zaskoczy nie wykonujmy juz trzeciej préby startu, ale na spokoj-
nie sprawdzmy, chocby optycznie, czy wszystko na silniku znajduje sie na swoim miejscu - czy nic
nie spadto, nie urwato sie, nie odkrecito, z zadnego przewodu nie leje sie paliwo itp. Wszystko to
wprawdzie powinniSmy juz raz sprawdzi¢ podczas wstepnych ogledzin ,maszynowni’ przed
uruchamianiem silnika, jednakze mogto sie zdarzyc, iz czegos uprzednio nie zauwazylismy....

Jezeli wg Waszej oceny wszystko na silniku jest OK, wéwczas mozemy podjac jeszcze
jedng prébe ,odpalenia” Diesla ale w przypadku, gdy i ona nie da efektu usigdzmy obok i spokojnie
zastanowmy sie, czy realnie damy rade samodzielnie uruchomi¢ silnik. Dalsze bowiem
bezproduktywne ,krecenie” rozrusznikiem moze doprowadzi¢ jedynie do kompletnego
roztadowania akumulatora startowego - a gdy nie jesteSmy mechanikami i nie czujemy sie
na sitach wykona¢ naprawe silnika sami — zastanéwmy sie do kogo zadzwoni¢ o pomoc ?

Natomiast jezeli nasz Diesel zastartowat bez problemu nalezy
bezwzglednie zaraz po jego uruchomieniu sprawdzi¢ czy z wydechu
wraz ze spalinami ,wyrzucana” jest na zewnatrz woda chtodzaca.
Jezeli tak - to OK, natomiast brak wyrzucanej wody jest bardzo grozny,
gdyz mozemy w przeciggu kilkudziesieciu sekund doprowadzi¢ do
nieodwracalnego zniszczenia wirnika pompy wody obiegu zewnetrznego.




Jesli woda z wydechu nie pojawi sie, silnik nalezy zatrzymac i sprawdzi¢ otwarcie dennego
zaworu poboru wody, a takze stan paska klinowego napedzajacego pompe wodng. Jezeli
powyzsze czynnosci nie ujawnig nam przyczyny braku chtodzenia, a woda podczas ponownej
préby rozruchu nie pojawi sie w otworze wydechu, nalezy odstawic silnik i zaniechac dalszych prob
jego uruchomienia, gdyz bez dziatajgcego sprawnie uktadu chtodzenia mozna doprowadzi¢ nawet
do zatarcia silnika.

Na koniec rozdziatu o rozruchu mata wskazéwka podpowiedziana przez Jurka Kulinskiego -
jednego ze znakomitych naszych Kolegdw i zeglarzy morskich — jezeli nasz motor ma odpreznik
to bardzo ,zdrowym” zabiegiem przy odpalaniu zimnego silnika bedzie otwarcie tegoz odpreznika,
uruchomienie rozrusznika, doprowadzenie do sporego rozpedzenia watu obrotowego i gwattowne
zamkniecie odpreznika. Akumulator bedzie Wam za to bardzo wdzieczny.

Nie zapominajmy tez o ,dobrodziejstwie” SAMOSTARTU — to dawno zapomniany juz chyba
specyfik jakim jest eter w aerozolu. Zaaplikowanie do filtra powietrza przed startem zimnego silnika
porcji SAMOSTARTU daje piekny efekt NATYCHMIASTOWEGO zaskoczenia starego nawet
.kaszlaka”... To bardzo dobre rady ,starego” wygi battyckiego stosowane od dziesiecioleci
zwlaszcza na zapomnianych juz prawie silnikach takiej generacji jak MD-1, MD-2, MD-6, MD-11....

tadowanie akumulatorow

Jezeli juz udato sie szczesliwie ,odpali¢” naszg ,kataryne”, nie stanety nam na przeszkodzie
zadne nieszczescia omoéwione powyzej, woda z chtodzenia leci, silnik nasz po pierwszych
kilkudziesieciu sekundach pracy na podwyzszonych obrotach otwartej dawki rozruchowej paliwa
pracuje prawidtowo i z komory silnika nie dobiegajg zadne niepokojgce odgtosy, przestawiamy
manetke silnika do pozycji biegu jatowego.

Nastepnym uktadem, ktorym w tym momencie powinnismy sie zainteresowac jest tadowanie
akumulatorow.

Znajdujemy wiec w gaszczu zegarow na tablicy silnika (w zaleznosci co akurat na niegj
posiadamy) zegary lub wskazniki uktadu tadowania - woltomierz, amperomierz lub tez lampki
kontrolne (o ktérych byla mowa powyzej) i zerkamy na ich wskazania. Jezeli po uruchomieniu
silnika napiecie ,w sieci” wzrosto nam na woltomierzu do wartosci ponad 13 V, wskazéwka
na posiadanym (jezeli mamy) amperomierzu wskazuje nam wartos¢ dodatnig a lampki tadowania
zgasty, alarmowo nie brzeczg i nie mrugajg na czerwono, to mozemy uznac, iz tadowanie naszych
baterii jachtowych dziata poprawnie i mamy szanse podreperowac¢ podczas pracy silnika naszg
gospodarke energetyczna.

Jezeli natomiast pomimo uruchomionego silnika napiecie na woltomierzu nie wzrosto
i wskazuje niezmienne wartosci sprzed rozruchu, wskazéwka na amperomierzu nadal znajduje sie
na polu ujemnym a lampka tadowania nie zgasta lub tez brzeczy i mruga na czerwono,
to powinnismy zainteresowac sie przyczyng braku tadowania.

W wielu silnikach punkt tzw. ,wzbudzenia” alternatora, lub tez méwigc prosciej moment
pracy silnika, od ktérego rozpoczyna sie tadowanie, ,lezy” na obrotach znacznie wyzszych
niz obroty biegu jatowego silnika a nawet obroty stanu pracy silnika na zwiekszonej, startowej
dawce rozruchowej i w wielu wypadkach nalezy po prostu wykonac krotkg ,przegazowke”.

Sprawa jest pozornie bardzo prosta tyle, ze dla osob, ktére nigdy tego nie wykonywaty
wymaga krotkiego oméwienia.

.Przegazéwka” jest to chwilowe ,kopniecie” silnika do obrotéw rzedu 2 tys i powrét do stanu
biegu jatowego.



Nie nalezy oczywiscie robi¢ tego zaraz po uruchomieniu na zimnym silniku, gdyz tego
nie lubi zaden motor — takie rzeczy wykonuje sie na pracujgcym juz czas jakis (min. 2 — 3 minuty)
silniku.

Siegamy wiec do naszej manetki silnika i patrzymy — jezeli mamy dwie manetki, z ktérych
jedna obstuguje obroty a druga stuzy tylko do sterowania ,zmiang biegéw” to sprawa jest prosta —
energicznym ruchem przesuwamy manetke ,gazu” do przodu — do obrotéw rzedu 2 tys - i cofamy
ja w pozycje wyjsciowa.

Jezeli natomiast manetka jest jedna (zespolona) to odszukujemy w jej korpusie (zwykle
w dolnej czesci samej dzwigni manetki) przycisku stuzgcego do roztgczania, od dziatania manetki,
ciegna sterujgcego ,zmiang biegdbw”, mocno naciskamy Ow przycisk, i jezeli jestesmy pewni jego
zadziatania, energicznie przesuwamy manetke w dowolng strone (do przodu lub do tylu —
obojetnie!) do wymaganych obrotow silnika (2 tys) po czym cofamy jg w potozenie wyjsciowe.

Dobrze jest by¢ pewnym zadziatania przycisku rozigczajgcego przektadnie biegow gdyz
skutkow wykonania niekontrolowanego zatgczenia biegu wraz z gwattownym dodaniem obrotow
w ciasnym np. porcie omawia¢ chyba nie musze takze 6w manewr ,manetkowy” - jako czesto
stosowany - warto przeéwiczy¢ uprzednio na odstawionym silniku aby nie narobi¢ sobie ktopotéw.

Warto takze wiedzie€, iz po cofnieciu tak rozigczonej manetki do potozenia wyjsciowego
nastepuje automatyczne zatgczenie ciegna biegow i mozemy juz normalnie wykonywa¢ manewry
silnikiem.

Wracajgc natomiast do tadowania — jezeli po wykonaniu omowionej ,przegazowki’
tadowania zadziata prawidtowo co pokazg posiadane wskazniki, to nie ma potrzeby gitebszej
ingerencji w ten uktad a co najwyzej podczas ptywania na silniku obserwujemy co czas jako$
wskazniki tadowania.

Natomiast jezeli, mimo naszych préb, uktad tadowania nadal nie dziata i bilans pragdu mamy
bez zmian to dobrze jest wiedzie¢, iz diesel do swej pracy pradu nie potrzebuje !

Moze on pracowac i mozemy ptyngc na nim bez dziatajgcego tadowania pod warunkiem,
ze przyczyng tego nie jest uszkodzony pasek klinowy gdyz wowczas mamy ktopot o tyle wiekszy,
iz nie dziata€ bedzie takze pompa wody obiegu zewnetrznego i nalezy silnik natychmiast wytgczy¢
i zatozy¢ wtasciwy pasek klinowy !

Przyczyna braku tadowania, jezeli nie zadziata ono podczas ,przegazowki’, moze lezeé
takze gdzie indziej — zwykle na alternatorze lub w jego okolicy jest bezpiecznik zabezpieczajacy
uktad wzbudzenia — w popularnych silnikach Volvo Penta nowej generacji wyglada to tak,
iz do obudowy bezpiecznikow na alternatorze (zwykle 4 szt.) dochodzi przewdd i zatgczony jest
do jednego z bezpiecznikow. Pozostate sg niejako zapasowe. Jezeli bezpiecznik ten jest
przepalony, a wida¢ to przez obudowe, mozemy przewdd przepig¢ do drugiego bezpiecznika
natomiast jezeli i on ulegnie spaleniu to nie wpinajmy przewodu do kolejnego bezpiecznika bo
sensu to nie ma.

Nalezy spokojnie odszukac¢ przyczyne zwarcia. Niestety w warunkach rejsowych jest to mato
realne, a poza tym mato kto z nas jest elektrykiem i posiada przyrzady pomiarowe.

Proponuje w takim przypadku nie gasi¢ silnika gdyz moze sie okazaé, iz do wykonania
nastepnego rozruchu nie starczy nam pradu, ograniczy¢ pobdr energii do odbiornikow absolutnie
niezbednych (wytaczmy przede wszystkim lodéwke, ktora konsumuje nam ok. 5 A pradu),
wylaczmy wszystko co nie jest potrzebne dla bezpieczehstwa i nawigacji i zastanéwmy sie jakie
mamy szanse na wykonanie naprawy tadowania (serwis zewnetrzny), gdyz dobrze wiemy,
ze bez poprawnie dziatajgcego tadowania dtugiego rejsu nie wykonamy.



Uklad zasilania

W skiad typowego uktadu zasilania silnika Diesla wchodzi zbiornik paliwa, filtry, pompa,
przewody paliwowe i pompa wtryskowa. Codzienna obstuga uktadu paliwowego sprowadza sie
w zasadzie do kontroli jego szczelnosci — na cate szczeScie paliwo Diesla posiada dosc
charakterystyczng won i nie ma problemu z ustaleniem faktu ewentualnej nieszczelnosci.

Eksploatujgc silnik Diesla musimy mie¢ $wiadomos$¢, iz warunkiem jego prawidtowej pracy
jest czysto$¢ paliwa i szczelno$¢ uktadu zasilania. Z tego powodu powinniSmy bezwzglednie
przestrzega¢ wymogu wymiany i czyszczenia filtréw paliwowych. Wymiana filtrow jest stosunkowo
prosta i polega na wykreceniu starego i wkreceniu w to miejsce nowego wktadu.

Filtry takie nalezy bezwzglednie wymieni¢ badz oczyscié¢ (filtry
odstojnikowe) na poczatku kazdego sezonu nawigacyjnego.
Mamy wéwczas pewnosé, iz w sezonie nie bedziemy niemile
zaskoczeni problemami zanieczyszczen paliwowych. Filtry
odstojnikowe czy$ci sie poprzez odkrecenie korka spustowego
znajdujgcego sie pod ,kielichem” odstojnika i spuszczeniu
znajdujgcego sie w filtrze paliwa (najczesciej wraz z wodag).

Na rysunku - 1 — Sruba skrecajgca filtr doktadnego
oczyszczania z filtrem odstojnikowym

Podczas powyzszych czynnosci zapowietrzeniu ulega uktad paliwowy i dobrze, jezeli osoba
obstugujgca silnik potrafi odpowietrzy¢é go, co jest czynnoscig niemalze podstawowg w zakresie
obstugi silnika wysokopreznego. Odpowietrzanie to wykonywaé bedziemy przy kazdorazowej
zmianie badz czyszczeniu filtrow paliwa a takze w przypadku prawie kazdej ingerencji w ukfad
zasilania.

Jest to czynnosc¢ stosunkowo prosta — przystepujac do niej musimy posiada¢ narzedzia
niezbedne do odkrecenia sruby odpowietrzajacej na filtrze paliwa (najczesciej klucz oczkowy 10)
oraz sporo suchych szmat.

Lokalizujemy znajdujaca sie na pompie paliwowej reczng
pompe a nastepnie odkrecamy o pét obrotu sSrube

odpowietrzajacg na filtrze (gbrna sruba)
i recznie pompujemy az do momentu ukazania sie paliwa
spod sSruby odpowietrzajacej - (patrz rys. obok).

Wowczas $rube zakrecamy i wycieramy doktadnie
rozlane paliwo, ktére zawsze wycieknie spod odkreconej
Sruby.

Przy okazji - podczas takiego odpowietrzania zwroci¢
nalezy uwage czy paliwo nie wydostaje sie na zewnatrz
ukfadu z miejsc typu ztgczki, zaciski, cybanty itp. czyli z
miejsc, gdzie nie powinno sie pojawiaé. Jezeli tak sie
dzieje nalezy natychmiast wszelkie nieszczelnosci
likwidowac na biezaco.

Jezeli odpowietrzenie dotyczy¢ bedzie jedynie fragmentu
uktadu paliwowego przed pompag wiryskowg (a tak jest
najczesciej podczas wymiany filtra) wtedy po takim
uproszczonym odpowietrzaniu podczas rozruchu silnik
powinien nam ,zaskoczy¢” bez problemu, a do czasu
jego petnego odpowietrzenia, ktére potrwa kilka minut
niejako samoistnie, pracowaé niepetng mocg lekko
.pokastujac”.

Na rysunku: 1 — $ruba odpowietrzajgca, 2 — dzwignia recznej
pompy paliwa, 3 - przeptywowy filtr siatkowy w przewodzie
paliwowym



Uktad chtodzenia i wydechu

Omoéwi¢ je nalezy wspdlnie, gdyz w nowoczesnym silniku Diesla sg to zwykle ukfady
potgczone, a wylatujgca z silnika woda chtodzgca obiegu zewnetrznego chtodzi jednoczesnie
ttumik oraz rure wydechowa.

Dobrze dziatajgca instalacja chtodzaca nie wymaga w
zasadzie na co dzien zadnych powazniejszych czynnosci
obstugowych. Jedyne co nalezy wykonywa¢ w ramach
czynnosci obstugowych uktadu chifodzenia, to okresowo
czysci¢ filtr wody zaburtowe;j.

Czyszczenie to jest czynnoscig niezwykle prostg — polega ona
na odkreceniu goérnej pokrywy filtra, wyjeciu jego wktadu,
wyczyszczeniu go wraz z wewnetrzng czescig obudowy filtra
i ztozeniu w odwrotne;.

Podczas eksploatacji jachtu w wodzie morskiej przyjaé
mozemy, ze powyzszg czynnos¢ wykonywac¢ bedziemy
praktycznie raz na sezon tzn. po sezonie przygotowujac silnik
do okresu zimowego.

Natomiast jezeli nasza jednostka eksploatowana jest
w wodach ptytkich, mulistych i piaszczystych dobra praktyka
nakazuje zajrze¢ do filtra wody przynajmniej raz na miesigc.
Zdarza sie bowiem, iz nawet nie zdajemy sobie sprawy,

jak szybko filtr nasz ulegnie zamuleniu
i zapiaszczeniu podczas plywania po wodach przybrzeznych
i srodladowych. | tylko dzieki ogromnemu naddatkowi

wydajnosci pompy wodnej obiegu zewnetrznego zawdzieczaé
bedziemy dziatanie uktadu chtodzenia.

Na rysunku: 1 - nakrecana pokrywa filtra, 2 - wewnetrzna przykrywka
filtra siatkowego, 3- filtr siatkowy

Normalne czynnosci eksploatacyjne ukfadu chiodzenia ograniczajg sie do kontroli
szczelnosci, temperatury wody chtodzacej i sprawdzania na biezgco droznosci wylotu wody
z ukfadu wydechowego na zewnatrz. Dodatkowo zwracaé nalezy uwage na ewentualne
nieszczelnosci uktadu wydechowego ze wzgledow bezpieczenstwa.

Nieszczelnos¢ jego grozi zwyczajnym zaczadzeniem zatogi !!!

Konczac temat ukfadu chtodzenia chciatbym zaznaczyc,
ze nasza pompa wody chitodzacej (a takze alternator)
napedzana jest paskiem klinowym i warto jest posiadac
na jachcie zapas do danego typu silnika a od czasu
do czasu skontrolowac takze jego naciag.

Podobnie wspomne juz tylko tak na marginesie, iz diesel
na jachcie to nie silnik malucha i damska ponczocha
jako pasek klinowy nie zadziata.



Uktad smarowania silnika i przektadni

Uktady smarowania silnikow Diesla stosowanych w jednostkach ptywajacych nie réznig sie
wiele od silnikdw trakcji lgdowej, a poniewaz kierowcami jesteSmy prawie wszyscy mozemy wiec
przyjac, iz fakt koniecznosci sprawdzania poziomu oleju w silniku znany jest chyba kazdemu.

Teoretycznie wiec przed kazdym uruchomieniem silnika
winno sie zajrze¢ do niego i sprawdzi¢ poziom oleju,
tak jak sprawdzamy to w samochodach.

Dla przypomnienia dodam, iz w miedzynarodowej
symbolice, elementy uktadéw smarowania takie jak miarki
lub bagnety kontrolne wielokro¢ malowane sg na kolor
z0tty - tatwo wiec znalez¢ taki bagnet nawet wsrod teczy
innych kolorow silnika.

Wszyscy wiemy takze, iz poziom oleju w silniku powinien
zawiera¢ sie na bagnecie pomiedzy kreskami dolng
i goérng a w przypadku zanizonego poziomu olej nalezy
dola¢, jednakze z umiarem, tak aby nie przelac
prawidtowego jego ,stanu”.

Dobrze jest tez wiedzieC jaki olej znajduje sie w naszym motorze i dolewaé taki sam
gatunek. Olejéw bowiem mieszac sie nie powinno pomimo obiegowej opinii o takich mozliwosciach.
Na szczescie opisywane powyzej informacje zwykle znane sg wiekszosci uzytkownikdw.

Jedyng czynnoscig obstugowg uktadu smarowania silnika Diesla wykonywang w sezonie
jest okresowa wymiana oleju i filtra oleju. Istnieje wiele teorii co do czestotliwosci tychze prac
natomiast wspomniana juz dobra praktyka zaleca wymiane oleju i jego filtra co 100 godzin pracy,
lub, jezeli ptywamy mniej, przynajmniej raz na sezon (po sezonie — nie przed !)

Przed przystgpieniem do powyzszych czynnosci nalezy przygotowac sobie urzadzenie
do wyciggania oleju z miski olejowej (zwane czesto ,strzykawka” do oleju) naczynie do zlewania
zuzytego oleju, klucz tasmowy do odkrecania filtra oleju z bloku silnika, torebki foliowe na smieci
oraz naprawde duzg ilo$¢ suchych szmat lub papierowych recznikow.

Wymiane oleju wykonujemy zawsze na nagrzanym silniku odczekujgc kilka minut po jego
odstawieniu. Pod filtr rozkladamy szmaty a na szmaty ktadziemy roztozong duzg torbe foliowa tak,
aby filtr (wraz z wyciekajgcym zen olejem) zaraz po jego odkreceniu umiesci¢ w tejze torbie.
Zaczynamy od lekkiego poluzowania filtra oleju specjalnym tadmowym ,kluczem”. Poluzowany filtr
odkrecamy rekg i umieszczamy w podstawionej torbie.

Z wiasnej praktyki moge dodac, iz torbe z umieszczonym tam
zuzytym filtrem warto wlozy¢ do szczelnego kubetka i niezwtocznie
wynies¢ z jachtu na zewnatrz. Unikniemy w ten sposob mozliwosci
ewentualnego rozlania sie brudnego i przepracowanego oleju
W naszej ,maszynowni’ a sprzgatanie go pozniej nie nalezy
naprawde do przyjemnosci. W nastepnej kolejnosci, po odkreceniu
filtra, na specjalng rurkowg koncowke stuzacg do wyciggania oleju
z silnika zakladamy naszg ,strzykawke” i wyciggamy olej
do przygotowanego naczynia. Tutaj mata uwaga - ilos¢ oleju,
ktora wyciagniemy z silnika moze odbiega¢ od stanu oleju
podawanego w instrukcji obstugi. Wynika to z faktu, iz cze$¢ oleju
pozostaje w zakamarkach silnika i na dnie miski olejowe;.

Do faktu tego musimy sie przyzwyczai¢ — z przecietnego silnika
rzadko udaje sie wyciggnaé wiecej niz 90 - 95 % wlanego oleju.



UWAGA! Pamieta¢ nalezy, ze temperatura oleju w silniku moze wynosi¢ nawet 80 st. C
i tatwo jest w takich warunkach o mozliwosé¢ poparzenia. Dlatego tez wszelkie powyzsze
czynnosci dobrze jest wykonywa¢ w rekawicach ochronnych.

Pamietajmy takze o biezgcym zakreceniu, zaraz po jego napetnieniu, naczynka ze zuzytym
olejem. Zwykle uzywac bedziemy do tego celu plastikowych naczyn po oleju lub wodzie mineralnej,
ktore to naczynia stojgce nie zakrecone, zgodnie z ktoryms tam prawem Murphy’ego, przewrdca
sie na pewno i zuzyty olej wyleje sie do zezy.

Wracajgc natomiast do wymiany filtra i oleju — przed przykreceniem nowego wkiadu
wycieramy wyciekajgce z bloku silnika resztki starego oleju z otworu filtra, w nowym filtrze
smarujemy olejem gumowg jego uszczelke i wkrecamy go w miejsce w bloku, skad przed chwilg
wykrecilismy stary wktad.

Wazna uwaga — nawet jezeli stary wktad odkrecalismy ,na site”, to nowy filtr przykrecamy
tylko reka. Mocno, ale rekg - nie kluczem!

Po wkreceniu nowego filtra i nalaniu do silnika nowego oleju (sprawdzajmy w trakcie
nalewania poziom oleju bagnetem) wycieramy silnik z rozlanego ewentualnie oleju i uruchamiamy
go. Bezposrednio po uruchomieniu zwracamy uwage na wskaznik cisnienia oleju i jezeli wskaznik
pokaze nam po kilku sekundach prawidtowe wskazania (2 — 4 atm.) nalezy nastepnie, podczas
pracy silnika, obejrze¢ doktadnie czy spod nowego filtra nie ma wyciekéw oleju. Jezeli nic sie
takiego nie dzieje to spokojnie skladamy nasze narzedzia i zapisujemy stan licznika motogodzin
silnika, przy ktorym wykonaliSmy naszg wymiane oleju.

Jako ciekawostke nalezy tutaj dodac, iz przez wiele lat w typowych silnikach ,ptywajacych”
jako filtry olejowe stosowane byty zespoty blaszek filtrujgcych zamkniete w jednej obudowie —
stad nazwa ,filtr blaszkowy”. Olej z obiegu silnika przeptywat przez taki filtr w catosci byt to zatem
typowy filtr petnego przeptywu (rzecz obecnie rzadko spotykana). Obstuga filtra polegata
na codziennym przekreceniu o min. p6t obrotu catego zespotu blaszek filtrujgcych specjalng
dzwignia, natomiast czyszczenie filtra polegato na odkreceniu sSruby na spodzie obudowy
i spuszczeniu catego szlamu znajdujgcego sie na dnie naczynia.

Skutecznosc takiego filtrowania w porownaniu z obecnymi rozwigzaniami byta znikoma,
niemniej rozwigzania takie spotyka sie jeszcze na starych zespotach napedowych.

Przechodzac do przektadni - ogolnie rzecz ujmujgc, w nowoczesnych uktadach
napedowych, a z takimi bedziemy mie¢ do czynienia w zdecydowanej wiekszosci eksploatowanych
przez nas jednostek, uktady przeniesienia napedu z silnika na Srube podzieli¢ mozemy
na przektadnie proste i przektadnie typu "S-drive”. W obu przypadkach przekfadnie te posiadajg
zamkniete obiegi smarowania i zawsze znajdujg sie tam réznego rodzaju bagnety do sprawdzania
poziomu oleju.

Podobnie jak w silnikach, oleje przektadniowe takze podlegajg okresowym wymianom.
Czestotliwos¢ tych wymian omawiana jest szczegotowo w instrukcjach obstugi jednakze bez
zbytniego btedu mozna przyjagé, iz jest ona podobna do czestotliwosci wymian olejéw w silnikach.

Najczesciej takze przektadnie te (z wyjatkiem przektadni ,S-drive”) smarowane sg tym
samym olejem, ktérego uzywamy do naszego silnika. | prosze sie nie dziwi¢, iz nie uzywamy tutaj
typowych olejow przektadniowych. Wiekszos¢ firm zaleca bowiem oleje silnikowe. Ich zasady
i sposdb wymiany jest bardzo podobny do wymiany oleju w silniku z tg rdznicg, iz w wielu
przypadkach spuszczanie zuzytego oleju z przektadni nastepuje spod jej ,miski olejowej”,
za pomocag dennego korka spustowego do podstawionego naczynia, a nie przy uzyciu naszej
,Strzykawki” wyciggajacej olej do gory.

Przektadnie jachtowe sg to konstrukcje ,zywotne”, charakteryzujgce sie ogromng trwatoscig
i przy prawidtowej ich obstudze nie powinny nam sprawia¢ ktopotu.



Obowigzujace zasady ich uzytkowania sg niezwykle proste:

—

. Uruchamianie silnika przeprowadza sie tylko na luzie.

2. Zataczanie przektadni do biegu ,naprzod” lub ,wstecz” wykonujemy energicznie lecz zawsze
na minimalnych obrotach silnika i bez ,przegazéwek”. W przeciwnym razie zagwarantowane
mamy zniszczenie sprzegiet klowych w przekfadni.

Natomiast biezgca obstuga przektadni sprowadza sie do:

—

. Kontroli stanu oleju.

2. Okresowej jego wymiany — w przypadku przektadni smarowanej jednym obiegiem oleju
z silnikiem wymiane oleju dokonuje sie tgcznie.

Kontroli szczelnosci pod katem ewentualnych wyciekéw oleju.

Stuchowej kontroli pracy przektadni.

> w

Wat srubowy, sprzegta podatne
Uktad przeniesienia napedu
Mocowanie silnika

Sa to ostatnie elementy uktadu napedowego wymagajace biezacej i okresowej kontroli
w trakcie trwania sezonu.

Sprzegto jest to element potgczeniowy watu napedowego zabezpieczajacy silnik
wraz z przektadnig przed dodatkowym obcigzeniom ze strony sruby. Wystepujace tam potaczenia
typu Srubowego sg dos¢ podatne na odkrecenia ze wzgledu na drgania przenoszone zaréwno
od strony przekfadni i silnika jak i sruby napedowej. Okresowa kontrola tych potgczen polega
na sprawdzaniu stanu dokrecania srub tgczacych. Czynno$¢ to pozornie prozaiczna, ale znane sg
przypadki rozkrecania sie tych elementow.

Natomiast biezgca obstuga watu srubowego jest podobnie nieskomplikowana, jak powyzej
omowionych sprzegiet i polega na okresowej kontroli szczelnosci przejs¢ watu na zewnatrz
jednostki a takze, w przypadku smarowania uszczelnienia poprzez dtawice, na okresowym jej
smarowaniu. W starszych rozwigzaniach polega to na codziennym przekreceniu smarownicy
dtawicy o jeden obroét oraz okresowym uzupetnianiu smaru w kalamitkach.

Nowsze rozwigzania nie wymagajg zadnego smarowania gdyz elementem ,tozyskujgcym”
wat Srubowy jest przejscie gumowe przez kadtub jednostki a czynnikiem smarnym takiego
rozwigzania jest woda zaburtowa. W tym przypadku niezwykle waznym elementem przejscia watu
(przektadnie proste) przez kadtub jednostki jest jego uszczelniacz wykonany z gumowej ostony
z wewnetrznymi simeringami uszczelniajgcymi. Zaktadany jest on od wewnatrz jednostki
na pochwe watu. Uszczelniacze te powinno sie okresowo co ok. 500 godzin pracy silnika
wymienia¢ na nowe jednakze nie jest to czynnos¢ zwigzana z codzienng obstugg i eksploatacjg
silnika.

Pozostaly jeszcze ostatnie Sruby wymagajace okresowej kontroli ich dokrecenia — sg to $ruby
fundamentowe silnika i przekfadni. Pozornie wydawaé by sie mogto, ze co jak co ale te Sruby
nie odkrecg sie na pewno — zwykle sg takze dos$¢ poteznych wymiaréw. Jednakze pomimo tego
luzujg sie one nawet dos¢ czesto i nie zaszkodzi co pare dni sprawdzi¢ stosownym kluczem
ich dokrecenia. To niewiele kosztuje a nie chcielibysmy przeciez aby puscito nam mocowanie $rub
fundamentowych i silnik rozpoczat wkasne zycie w maszynowni....

Mate podsumowanie



Omdéwiony powyzej zakres czynnosci eksploatacyjnych jest mocno ,okrojony” w stosunku
do dziatan mechanika statkowego zawodowo dogladajacego uktady napedowe i obejmuje jedynie
zakres czynnosci kontrolno - eksploatacyjnych wykonywanych na sprzecie armatorskim.

Ptywajac na sprzecie czarterowanym nie wykonujemy wiekszosci wymienionych powyzej
czynnosci cho¢by ze wzgledu na obowigzujacy w wielu firmach absolutny zakaz ,dotykania” sie
do silnika w stopniu wiekszym niz uzupetnienie oleju w instalacji olejowe;j.

W jednostkach tych nasze dziatania sprowadzajg sie wowczas do naprawde podstawowych
czynnosci eksploatacyjnych takich jak sprawdzenie poziomu paliwa w zbiorniku, sprawdzenie
poziomu oleju w silniku, dziatania uktadu chtodzenia motoru poprzez optyczng kontrole wylotu
wody z wydechu oraz akustyczng kontrole prawidtowej pracy silnika.

Niemniej uwazam, iz ptywajgc jednostkg z silnikiem Diesla dobrze jest, we wtasnym dobrze
pojetym interesie, wiedzie¢ o nim wiecej niz tylko gdzie jest stacyjka i kluczyk...

Inne, niz powyzej oméwione czynnosci dotyczace obstugi Diesli zostawiamy specjalistom
zawodowo zajmujgcym sie obstugg i serwisowaniem silnikbw wysokopreznych...

Przygotowanie silnika wysokopreznego do zimy

Po okresie eksploatacji Diesla w sezonie letnim nadchodzi pora chtodéw oraz mrozéw i stow
kilka napomkng¢ nalezy o przygotowywaniu silnika do zimy. Jezeli w czasie trwania sezonu
z Waszym silnikiem Diesla nie zdarzyto sie nic niepokojacego mozemy z duzym
prawdopodobienstwem przyjac, iz jedyne, co Was czeka przed zimg to wykonanie kilku czynnosci
przygotowawczych.

W przypadku gdy nie wykonywalismy w trakcie sezonu omowionych w poprzednich
rozdziatach biezgcych czynnosci obstugowych nadszedt teraz wtasciwy czas na ich wykonanie.

| tak — procz niezbednego zakresu prac omowionego w niniejszym opracowaniu warto
zerkng¢ do szczegotowych czynnosci obstugowych Waszego konkretnego Diesla, a jezeli
ksigzeczki takiej brak to istnieje na rynku wiele opracowan dotyczgacych uzytkowania silnikow
wysokopreznych
na jednostkach ptywajacych.

Podstawowg czynnoscig bedzie wymiana oleju w silniku i przektadni. Wymiane te
wykonujemy zawsze po sezonie a nie przed sezonem ze wzgledu na nie pozostawianie w silniku
na okres zimowy zasiarczonego i zuzytego oleju. Wymiane te wykonujemy tuz przed
wyciagnieciem jednostki z wody tak, aby w silniku na zime pozostawi¢ naprawde sSwiezy
i nie przepracowany olej.

Drugim punktem naszych przygotowan bedzie spuszczenie wody z zewnetrznego obiegu
chtodzenia — czynnosc¢ tg wykona¢ mozemy juz ,na ladzie” po wyciggnieciu jednostki. W tym celu
nalezy silnik juz na ladzie uruchomi¢ dostownie na kilka chwil tak, aby oprézni¢ z wody uktad
chtodzenia i wydechu.

Nastepnie nalezy otworzyc filtr wody zewnetrznej, umy¢ jego wktad z obudowg i majac
do pomocy drugg osobe uruchomi¢ motor jednoczesnie wlewajgc do filtra jakikolwiek
niezamarzajacy ptyn do chtodnic. W tym czasie dobrze gdyby druga osoba stata na zewnatrz
z wiaderkiem podstawionym pod wydech. Inaczej okolice jachtu zabrudzimy wyrzucanym
z wydechu glikolem Ilub pltynem borygo. Oprécz mechaniki  kfaniajg sie tutaj dziatania
proekologiczne ....
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Doswiadczenia ,przed-zimowe” wskazujg, iz ok. 10 litréw glikolu wlanego do filtra
i ,przepuszczonego” przez silnik gwarantuje, iz nawet 40 stopniowe mrozy nie spowodujg szkod
w bloku silnika i kolektorze wydechowym.

Po wlaniu w/w ilosci ptynu i ,wyrzuceniu” go przez silnik na zewnatrz do podstawionego
kubetka (co trwa ok. 1 - 2 minut) gasimy motor i tak naprawde jedynym krokiem, ktéry nam
pozostat jeszcze do wykonania jest wyjecie z korpusu pompy wody obiegu zewnetrznego wirnika
tejze pompy.

Wirnik taki bez wzgledu na stan jego zuzycia,
(jezeli jeszcze w ogole jest
w catosci), nalezy w przyszlym sezonie
potraktowaé jako zapasowy, gdyz posiada on
prawie zawsze spekania gumy u nasady topat
co grozi ich urwaniem w trakcie pdzniejszej
pracy.

Natomiast przed nastepnym sezonem do
pompy wkltadamy zawsze NOWY wirnik,
smarujgc go smarem przed wlozeniem
w korpus silnika. Zapobiega to zatarciu sie
wirnika przez kilka pierwszych sekund jego
pracy na ,sucho” zanim, po zwodowaniu
jednostki, pracujgca pompa zaciggnie wode

do obiegu.
Na rysunku: 1 — pokrywa komory wirnika pompy, 2 —
wirnik pompy wody obiegu zewnetrznego

Czynnosci kontrolno - regulacyjne

Na koniec chciatbym omoéwic kilka podstawowych zasad wykonywania we wtasnym zakresie
najprostszych choc¢by czynnosci zwigzanych z obstugg jachtowej mechaniki napedowe;.

Poniewaz bedzie to cos w rodzaju mini poradnika amatora mechaniki chciatbym przypomniec
tutaj pewne podstawowe i, zdawac by sie mogto proste zasady, o ktérych w biezacej praktyce
czesto sie zapomina.

1. Dokrecajgc czy tez odkrecajac wszelkie potaczenia Srubowe uzywajmy zawsze dobrych
jakosciowo kluczy pasujgcych do tba srub bez luzow.

2. Klucza nastawnego uzywamy zawsze w ostatniej kolejnosci — lepszy jest zawsze klucz staty.

3. Odkrecajac jakiekolwiek potgczenia srubowe starajmy sie klucz ,ciagna¢” do siebie — unikamy
w ten sposéb bolesnych czesto skaleczen w przypadku, gdy potaczenie srubowe nagle odkreci
sie.

4. Do odkrecania i dokrecania wszelkich potaczen srubowych nie uzywajmy mtotka! Jezeli Sruba
nie chce sie odkreci¢ dobry efekt uzyskuje sie poprzez mocne, poosiowe pukniecie

w odkrecang srube lub ,napuszczeniu” na gwint np. aerozolu WD 40 i pozostawieniu sruby
na jakis czas.

5. Klucze ptaskie ,otwarte” zaktadajmy na Srube zawsze uchwytem do ,$rodka” obracania klucza a
nie na zewnatrz.

6. Dokrecajmy lub odkrecajmy nakretke a nie Srube.
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7. Do odkrecania bgdz dokrecania nakretek kontrujgcych uzywajmy dwoch kluczy. Inaczej obie
nakretki bedg sie rownoczesnie krecic.

8. Uzywajac wkretaka starajmy sie uzywaé¢ maksymalnie duzego jego ,ostrza” tak,
aby nie powodowac luzéw w rowku Sruby.

9. Do odkrecania $rub z wgtebieniem krzyzakowym nie uzywajmy wkretakow ,ptaskich”.

10. Uzywajac wkretaka uzyjmy catej mozliwej sity na jego poosiowe docisniecie do odkrecanej
lub dokrecanej Sruby.

11. Stosowane klucze posiadajg znormalizowania ich dlugosci wynikajgce z momentéw dokrecania
lub odkrecania srub — nie starajmy sie wiec przedtuzac ich ,rurkami”.

12. Podczas dokrecania elementow przylegajacych ptaszczyznowo najpierw dokreémy wszystkie
sruby lekko z jednakowg sitg a nastepnie dokrecajmy je rownomiernie od ,srodka” na zewnatrz.

Zycze wszystkim bezawaryjnego uzytkowania posiadanego silnika wysokopreznego.
Prawidtowo dziatajgcy na jachcie diesel to naprawde duza pociecha i frajda, oraz nieoceniony
pomocnik w sytuacjach awaryjnych.

Wiodzimierz Ring
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